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※表示の本体価格は税抜価格です。
　お支払時に別途消費税額を申し受けます。

ブレーキライン、プレッシャーラインなどの中間に割り込ませてロッ
ク（圧力をキープ）します。レバー長は約 110㎜と手になじみ、操作
のしやすい長さで、レバー開閉も90°回転ですのでわかりやすい設計
となっています。

※取り付けライン（#3）に関しましては、P281 を参照して下さい。

●ラン･マックス　パーキングロック&プレッシャーラインロックバルブ（レバータイプ）

110

ボルトサイズ：M5×0.8

38
53

※装着した後油圧をかけ、押した状態でないとロックはかかりません。

●ラン･マックス　パーキングロックバルブ（ノブタイプ）
リヤキャリパー交換車及びレース車輌など、ワイヤー式サイドブレー
キの取り付け不可能な車に…。

足廻り& ブレーキ廻り関連パーツ

品　番 IN・OUTホールサイズ 材　質 価　格
RP8382 NPT1/8メス アルミ製ビレット仕上げ ¥7,800

品　番 IN･OUTホールサイズ 材　質 価　格

RP8380 NPT1/8メス アルミ製ビレット／
シルバーアルマイト ¥6,800

基本的に競技専用部品ですので ､ 坂道などにロックを
かけたまま放置しないで下さい。注意

基本的に競技専用部品ですので ､ 坂道などにロックを
かけたまま放置しないで下さい。注意
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取り付け位置
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※レバーセンターボルトを
取りはずしレバー位置を
変える事も出来ます。

〔特徴〕
■操作方法は、ノック式（ボールペンの一部に使用している操作）を採

用。押してロック、もう一度押して解除の繰り返し。

■ストロークは、押した感の有る約7㎜に設定しました。又、解除の
状態が一目で判るようシャフトにリング状のクロームメッキでマーキ
ングしています。

■ブレーキフルードは、DOT3 はもちろん DOT4 及び DOT5 に
も対応しています。

■シール箇所は、安全性重視の為ダブル（2重）O-リングタイプに
しました。

■本体は、前面削り出し（ビレット）でスリムに仕上げました。
■ボディー側のカラーはブラックアルマイト仕上げで、ノブ側は判

りやすいレッドアルマイト仕上げのコンビネーションカラーです。

IN・OUT
NPT1/8メス（両面）

マーキングゾーン

カラー：P39 参照

カラー：P39 参照
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ノーマルの付いている場所としてはバルクヘッド（隔壁）の下部分に付いて
いる車がほとんどです。
そのノーマル P バルブをとりはずしノーマル部分に直接取り付け出来るア
ダプターです。スチール製ノーマルパイプはアダプターのメス部分に合う
ように曲げ加工をして下さい。

■260-8419・260-8420 直付けタイプ

各イラストでおわかりのように、現車のマスターシリンダーに入っている
フレアナットを取りはずし、延長ラインでエンジンルーム内又は室内（手
元）へ引き込むタイプです。

■エンジンルーム内及び室内取り付けタイプ

※上記以外の長さも製作出来ます。
※ホースエンドはスチール製／カシメ（圧着成形）です。
※ヨーロッパ車のライン（品番：KPE-####）も用意しています。

ご相談下さい。

※真鍮製
※ K1018U に関しましては、I.F（インバーテッド フレア）付で出荷します。主にヨーロッ

パ車（コンケーブ）の場合は中に圧入している I.F を抜いて使用して下さい。

K1018T K1018U

●オリジナル　パーキングロック 及び プロポーショニングバルブ 汎用取り付けキット

断面

I.F

断面

ブレーキチューニングでキャリパー＆ローターの大型化やパッド、ブレーキホー
ス交換などにより、前後のきき具合が当然おかしくなります。ノーマル（純正）
はほとんどの車種に付いていますが、固定式で調整する事は出来ません！！そこ
でプロポーショニングバルブ（前後液圧配分）を使用する事によりブレーキのき
き具合を 100% 〜 57%（左回し）まで落とす事で前後の調整が出来ます。

機能はノブタイプと同じでレバーを倒す事に
より左記イラストでおわかりのように 6 段階
調整100%〜57%まで。

●ウイルウッド　プロポーショニング バルブ

イラストでおわかりのようにノーマ
ルで X型配管及び ABS車の場合、プ
ロの方に御相談下さい。

ノブタイプ

レバータイプ

※前後バランスバルブですのでキャリパー自体の持つ
キャパシティーよりきき具合を UP させる事は出来
ません。

※本体の刻印 IN：マスター側、OUT：キャリパー側
※専用圧力バランス計：P207  44124・44136 有り。カラー：P39 参照

足廻り& ブレーキ廻り関連パーツ
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品　番 タイプ IN OUT 価　格
260-8419 ノブ NPT1/8メス NPT1/8メス   ¥9,800
260-8420 レバー NPT1/8メス NPT1/8メス ¥19,800

品　番 車　種 サイズ  メスネジ-オスネジ 1ロット 価　格
K1018T 旧トヨタ,etc.　 M10×1.0-NPT1/8 2 ¥1,200
K1018U ニッサン･ホンダ･マツダ･ミツビシ,etc. M10×1.0-PT1/8 2 ¥1,200

品　番 全　長（㎜） 1セット（本） 価　格
KPJ-0500 500 2   ¥7,000
KPJ-1000 1000 2   ¥8,000
KPJ-1500 1500 2   ¥9,000
KPJ-1800 1800 2 ¥10,000
KPJ-2000 2000 2 ¥10,000

注意

図3

ノーマルX型配管

Pバルブ
取り付け位置

図2

ノーマルH型配管（フロント左右独立タイプ）ノーマルH型配管（フロントシングルタイプ）
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